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万年闸船闸运行方案

1  船闸基本情况
万年闸船闸位于韩庄运河中游，地处山东省枣庄市台儿庄区万年闸村，是京杭运河长江以北的第10个、山东省境内的第2个通航梯级，也是京杭运河进入山东的第2座双线船闸。其上游距韩庄船闸约16.4km，下游距台儿庄船闸约16.7km，现由山东水运发展集团有限公司枣庄分公司（以下简称枣庄分公司）管理，由万年闸船闸（以下简称一号船闸）和万年闸复线船闸（以下简称二号船闸）组成。
万年闸船闸为双线单级船闸，有效尺度均为230×23×5m（有效长度×宽度×门槛水深）。设计代表船型：一号船闸2×2000吨，2×1000吨顶推及拖带船队，二号船闸1顶2×2000吨级船队。一号船闸设计单向年通过能力2100万吨，二号船闸设计单向年通过能力2900万吨。
2  船闸运行条件
2.1  设计水位 
一号船闸：设计最高通航水位，上游为32.44米，下游为32.39米；设计最低通航水位，上游为29.4米，下游为24.8米。最大设计水头为5.1/6.4米。
二号船闸：设计最高通航水位，上游为32.24米，下游为32.19米；设计最低通航水位，上游为29.4米，下游为24.6米。最大设计水头为5.3米。
2.2  气候条件
所在地域处于我国暖温带向亚热带的过渡地带，气候兼具黄河流域与长江流域的过渡性特征，四季分明，季风环流是影响本区气候的主导因素。降水方面，全年70%的降水量集中在6-9月的汛期；风力方面，≥6级风的年平均天数为9.7天，最多可达24天；雾天年均11-14天，雷暴年均29.5天。河水已无封冻现象，但部分死角区域仍可能出现冰冻。
2.3  上下游引航道通航条件
上游引航道底高程25.6m,下游引航道底高程21.0m。每年6-7月份上、下游水位较低，常年没有明显断流。
3  船闸开放时间
万年闸船闸实行双向运行模式，年运行天数约为335天（大风、大雾、暴雨等恶劣天气和船闸维护时可适时调整运行时间），实行全天24小时运行方式(大风、大雾、暴雨等恶劣天气、收到限航停航等通知、通告及船闸维护时可适时调整运行时间)。
4  船闸养护停航安排
4.1  定期保养停航安排
4.1.1闸阀门启闭用时统计：每半年开展一次统计工作，在船闸正常运行期间同步进行测试。​
4.1.2闸门门头跳动量检测：每半年实施一次检测与统计，各船闸单次检测停航时间为1小时。​
4.1.3船闸自控系统互锁试验检测：按季度开展检测与统计工作，每次检测造成停航时长0.5小时。​
4.1.4闸门橡胶护舷检查维修更换：依据现场实际状况，灵活安排不定期维护作业，单次连续停航时长不超过4小时。
4.2  专项修理停航安排
4.2.1船闸各阀门年度吊检作业：船闸各阀门年度吊检工作按计划每年开展一次，单次连续停航时长严格控制在48小时以内。具体实施时间将结合船闸实际运行情况灵活确定，优先选择船舶通航密度较低的时段进行，以最大程度降低对航道通行效率的影响。
4.2.2液压启闭设备不定期维修作业：船闸液压启闭设备不定期开展维修作业，单次连续停航天数严格控制在72小时以内。具体施工时间将结合船闸实时运行工况灵活确定，优先选择船舶通航低谷时段组织实施，确保将对航道通行效率的影响降至最低。
4.3  大修停航安排
船闸大修工作主要针对运转件、钢结构、水工结构、机电设备等船闸核心设施因正常损耗、使用损坏及老化产生的问题进行修复，以及船闸PLC控制系统的升级改造，旨在全面保障船闸安全稳定运行。大修时间的确定将紧密结合船闸实际运行状况，优先选择运输淡季或枯水期实施，单次大修停航时长原则上不超过两个月。
4.4  抢修停航安排
当船闸发生事故，或设备设施出现重大缺陷、故障，对通航安全及正常通航造成威胁，需实施停航处理时，抢修工作的停航安排将参照大修停航标准执行。
5  船闸运行调度
5.1  一般规定
5.1.1运行调度
运行调度是船闸安全和顺畅通航的重要保障，主要包括过闸调度、船闸运行和应急调度三个部分。
5.1.2应遵循原则
船闸应当根据船舶待闸情况、水文条件、机电设备状态、公共与效率等因素组织实施船舶调度。运行调度应遵循安全第一、畅通有序、公平公开、分类管理、兼顾效率的原则。
5.2  过闸调度
5.2.1船舶申报
5.2.1.1申报要求
●船舶船员应当持有合法有效船舶证件（内河船舶检验证书簿或内河船舶安全与环保证书、船舶自动识别系统AIS识别码证书、经办人身份证）向船闸如实申报过闸信息，不得谎报、瞒报。
●对无船名船号、无船舶证书、无船籍港等“三无”船舶申报过闸的，船闸有权禁止船舶过闸、不做船舶过闸确认，并通知负有监督管理职责的交通运输综合执法机构依法处理。   
●船舶过闸申报信息发生变更的，船舶船员应当按照变更后的信息重新申报过闸。    
●过闸船舶标识、交通运输电子证照、主尺度和装载吃水应当符合国家和省有关内河航道通航管理的规定。 
●船舶应当保持船载身份自动识别导助航设备、通讯设备随船并处于正常工作状态。   
●船舶取得过闸登记号后，应在规定时限内足额缴纳过闸费。逾时未足额缴费的，过闸登记号作废，应当重新申报过闸。  
5.2.1.2申报信息
船舶过闸申报信息包括船名、船舶类型、船舶主尺度和最大平面尺度、吃水、货种、航次起讫点等信息。载运危险废物、危险化学品的船舶禁止申报过闸。
5.2.1.3申报方式 
（1）在船闸指定服务窗口申报过闸（辅助方式）。首次过闸申报、发生信息变更、停用鲁船通APP以及符合应急调度条件的船舶，应在船闸指定服务窗口采集船舶过闸信息，相关信息经核实后，按照申报的先后次序取得过闸登记号。
（2）采用“京杭运河智能通航系统”信息平台远程申报过闸（主要方式）。非首次过闸船舶，船员全天24小时可通过鲁船通APP，按照规定如实申报船舶过闸信息，船舶身份及位置识别到达台儿庄船闸上、下游AIS识别区域（识别区域根据待闸船舶情况经枣庄分公司审批后可临时变更）后，按照识别的先后次序取得过闸登记号。
5.2.2计划编制
5.2.2.1编制原则
根据申报过闸船舶类型、装载情况、优先过闸、待闸情况、闸室利用率等，在运调系统中合理分配调度队列，包括货轮、船队等队列，总体上按照到闸顺序安排放行。具体编制原则如下：
●先申报先过闸原则。以船舶申报到达识别区及缴费顺序为基础调度依据，规范过闸秩序，保障公平与安全，提升船闸通行效率，确保船舶运行协调有序。
●优先放行原则。抢险救灾船、军事运输船、重点急运物资船、客运班轮、公务船、集装箱船、绿色能源船舶以及法律、法规、规章规定的其他可以优先过闸的船舶优先过闸。依据船舶过闸信用服务办法，对AA、A级符合条件的船舶给予优先过闸激励。
●单独放行原则。为保障过闸安全，同类船只、整拖船队、顶推船队等实施单独放行。
●减少待闸时间原则。秉持“以人为本、急船民之所急”理念，合理制定过闸计划，根据不同类型船舶待闸时间及数量动态调整调度安排，努力减少待闸差异。
●闸室利用率最大化原则。结合闸室有效尺度与待闸船舶尺度，在确保安全的前提下，按规则进行配闸，提升闸室利用率。
●特殊情况调整原则。遇大风、大雾、暴雨、洪水等恶劣气象条件，或设备出现故障、限航停航通知、船闸维护等情况，可根据现场情况调整调度安排，并及时通知过闸船舶。
●限制放行原则。超载、超宽、超高、超吃水或其他超过船闸设计标准，或存在严重漏水、机器发生故障等影响通航安全，以及收到交通、海事、水路交通综合执法等部门已发通知限制放行通知的船舶限制过闸。
5.2.2.2编制周期
结合万年闸船闸白天单机货船集中、夜间船队较多的运行特点，及实际运行情况，计划编制实行基础时段调度和动态调整调度模式。在编制原则基础上，按以下具体要求实施：
●基础时段调度：6:00-18:00：优先调度单机货船过闸。18：00-次日6:00，优先调度船队过闸。
●动态调整调度：根据各闸室的实际运行状态以及上、下游船舶的待闸情况分配船舶过闸的闸室。待闸船舶数量较少时，采用一个船闸放行单机，一个船闸放行船队；同类型待闸船舶数量较多或不同类型船舶待闸时间差异较大时，适当延长该类型船舶过闸时间。
5.2.2.3计划发布
满足过闸条件时，通过甚高频、总调电话、鲁船通APP等方式发布船舶过闸闸室及停靠档位等调度信息。船员通过鲁船通APP“待闸情况”，可以时时查询各船闸上下行单机、船队序列。
5.2.3计划执行
5.2.3.1船舶待闸
万年闸船闸上游船舶临时停靠段位于万年闸船闸上闸首辅导航墙上游200米处，下游船舶临时停靠段位于下闸首辅导航墙下游150米处。
5.2.3.2船舶发航
船闸调度人员通过广播向待闸船舶发出进闸指令，指挥船舶依次进闸并核对进闸船舶信息，确保进闸船舶信息与申报登记信息一致,听到指令后船员将船舶从临时停泊区依次驶入闸室。待该闸次船舶全部进入闸室且进入安全区域后，操作人员关闭闸门，进行闸室涨水/落水操作并全程监控船舶动态，如遇突发情况及时处置，闸室水平具备出闸条件后，进行语音播报并开启闸门，船舶依据出闸指令依次驶出船闸，调度人员在信息平台上作出闸确认。
5.2.3.3船舶过闸
（1）联系方式
甚高频3频道，联系电话：0632-5280005。
（2）应遵循的安全要求
1）过闸船舶在闸室内应当遵守下列规定： 
●船舶以安全航速谨慎移泊，按照指定的档位停靠，不得超越安全界限标志。
●船舶应当系好满足安全要求的缆绳。
●不得在闸室内上下人员、装卸货物、水上加油、维修船舶等，特殊情况除外。
●进出闸室时不得抛锚、拖锚、碰撞闸门。
●不得从事烧焊等明火作业、燃放鞭炮、敲凿或者进行其他可能影响船闸安全的行为。
●不得有法律、法规、规章规定的其他禁止行为。
2）过闸船舶在引航道内应当服从船闸现场指挥，按照规定顺序进出闸，以安全航速谨慎行驶，并遵守下列规定：
●船员按照规定穿戴救生衣，做好值守。
●禁止追越或者并线行驶。
●进闸船舶避让出闸船舶。
●货轮避让船队。 
●空载船舶避让重载船舶。 
●靠泊、离泊、移泊船舶避让航行船舶。 
●船队禁止用非拖轮拖带船舶。
3）具有下列情形之一的，船闸应当禁止船舶过闸： 
●未经登记、调度或者未如实申报过闸信息的。
●不能提供合法有效船舶证书的“三无”船舶。
●船体受损、设备故障等影响船闸运行安全的。
●未按规定足额缴纳过闸费的。
●使用非拖轮拖带驳船进出闸的。 
●不具备夜航能力夜间过闸的。
●最大平面尺度、吃水、水面以上高度等不符合船闸运行限定标准的。
    ●未按照航道管理机构公布的航道水深进行配载的。
●交通运输部规定的禁止船舶过闸的其他情形。
●运输危险废物、危险化学品等不符合山东省水路交通条例规定的。
●法律、法规、规章规定的禁止船舶过闸的其他情形。
（3）停止执行运行计划的条件
●因防汛、泄洪、疫情防控等情况，有关防汛指挥或者交通运输综合执法等机构依法要求停航的。
●遇有大风、大雾、暴雨、强雷电、地震、交通事故或者其他突发事件，可能危及船闸运行安全的。
●通航水域流量、水位等不符合运行条件的。
●按照运行方案进行养护或者应急抢修需要停航的。
●法律、法规、规章规定的停止开放的其他情形。
5.3  船闸运行
5.3.1船舶进出船闸的运行组织
5.3.1.1船舶过闸船闸运行流程图
[image: 船舶过闸船闸运行流程图]
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万年闸船闸上游船舶临时停靠区位于万年闸船闸上闸首上游200米靠船墩处，下游船舶临时停靠区位于下闸首辅导航墙下游150米处。
5.3.1.3进出闸通讯联系方式
甚高频3频道，联系电话：0632-5280005。
5.3.1.4船舶进出闸信号
当上行进闸信号灯为绿灯时，允许上行船舶进入船闸。当上行通行信号灯为红灯时，禁止船舶进入船闸，应在下游靠船墩一侧等待。当上行出闸信号灯为绿灯时，允许上行船舶出闸，当上行出闸信号灯为红灯时，禁止船舶出闸。
当下行进闸信号灯为绿灯时，允许下行船舶进入船闸。当下行通行信号灯为红灯时，禁止船舶进入船闸，应在上游靠船墩一侧等待。当下行出闸信号灯为绿灯时，允许下行船舶出闸，当下行出闸信号灯为红灯时，禁止船舶出闸。
5.3.1.5船舶过闸注意事项
●进闸前，应在指定临时停泊区按顺序限双帮停靠，不得乱插乱挤，不得堵塞引航道。
●船舶处于备车状态，听从指挥，备好碰垫，禁止钩捣闸门和损坏船闸设施。控制好船舶，禁止使用浮式系船柱进行制动。
●禁止超过安全停靠线系泊。禁止在闸室内上下人员或装卸货物。
●按调度指定系泊位置停靠，在浮式系船柱或系缆钩上系缆。在闸室充泄水过程中，应有专人现场监护系缆安全，并在船舶升降受阻时采取应急措施自救。
●不准齐头并进或争抢进出闸室。
●严格控制生活火源，禁止在甲板上生火、燃放鞭炮、敲凿或进行其他可能引起火花的作业。
●在闸室内发生丢失锚、锚链、螺旋桨、钢缆、轮胎等碍航物品时，应及时报告船闸调度人员，禁止向闸室排放废油、压舱水、生活污水及其它污染物和抛弃砂石、泥土、垃圾等，禁止涂画污损闸墙。
●船舶在过闸时发生可能影响安全的异常情况，应及时向船闸调度人员报告，以便及时采取措施，消除安全隐患。
●载运芦苇、木屑等危险货物的船舶过闸时，必须具有安全防护措施。过闸前，先向船闸调度人员提出申请, 在指定泊位停泊，并单帮安排过闸。
●船舶具有下列情况之一者，不准进入闸室：严重漏水的。机器发生故障，影响通航安全的。超载、超宽、超高或其他超过船闸设计限定标准的。
5.3.2设备运行工艺流程
5.3.2.1主要设备动作流程
船闸正常运行时，上、下闸首闸门和输水廊道阀门无论是开启还是关闭均一次到位。船闸自动控制运行过程的初始特征为：上游闸首闸门和上游阀门均关闭、下游闸首阀门开启和下游闸门开启，然后依次执行下列步骤：
●下游闸首阀门关闭后，关闭下游闸门。
●上游输水廊道阀门开启，等待闸室水位和上游水位齐平。
●闸室水位和上游水位齐平后，开启上游闸门。        
●上行船舶出闸，下行船舶进闸室准备下行。
●关闭上游输水廊道阀门后，上游闸首闸门关闭。
●下游输水廊道阀门开启，等待闸室水位和下游水位齐平。
●闸室水位和下游水位齐平后，开启下游闸门。
●下行船舶出闸，上行船舶进闸室准备上行。
5.3.2.2设备运行时间
一号船闸：闸门开启用时3.6min，关闭用时3.3min。阀门开启用时4.5min，关闭用时2.6min。闸室内充泄水用时7min。
二号船闸：闸门开启用时3.2min，关闭用时3min。阀门开启用时4.3min，关闭用时2.4min。闸室内充泄水用时6.6min。
5.3.3安全技术要求
5.3.3.1通航气象条件
当风力超过7级时，船舶禁止过闸。
5.3.3.2通航水位、流量
上游最高通航水位：32.24m
上游最低通航水位：28.60m
下游最高通航水位：32.19m
下游最低通航水位：24.60m
最高通航流量：700m³/s
通航水位、流量与上级文件有抵触时按上级文件执行。
5.3.3.3船舶过闸安全要求
（1）集泊尺寸
一号船闸闸室船舶集泊的最大平面尺度不得超过长220m，宽21.9m。
二号船闸闸室船舶集泊的最大平面尺度不得超过长220m，宽22.4m。
（2）吃水控制标准
京杭运河韩庄运河“三升二”后，设计水深有所增加，万年闸船闸通常情况下船舶吃水可控制在4米以内。具体吃水控制标准会根据实际航道水位变化等因素适时调整，建议船民及时关注相关水位信息和限航通告。
（3）通航净高
水线以上最大高度（设计最高通航水位时）不超过7米。
（4）航速控制要求
单船进闸为0.7-1.0m/s，出闸为1.0-1.4m/s。
船队进闸为0.5-0.7m/s，出闸为0.7-1.0m/s。
[bookmark: _Toc58410042][bookmark: _Toc41650007]5.4  应急调度
5.4.1应急调度的依据、条件、任务和范围
5.4.1.1应急调度的依据
依据自然灾害、事故灾难、公共卫生事件和社会安全等相关紧急事件通知开展应急调度工作。
5.4.1.2应急调度的范围、条件
●发生影响船闸运行的自然灾害、事故灾难、公共卫生事件和社会安全等紧急事件。    
●出现船闸设备设施损坏、超限水位及流量、重大船舶污染及溢油需应急处置，或船闸在通航期进行停航养护等情况。
●涉及救援救灾、交通战备等特殊需求。
●发生航道阻塞或拥堵、船舶积压等特殊情形。
●其他需要应急调度的情况。  
5.4.1.3应急调度的任务
船闸发生突发事件后，通过及时有效的应急调度，妥善响应和处理事件，最大限度减少人员伤亡与财产损失；优先保障抢险救灾、交通战备等船舶过闸需求；迅速消除碍航因素，恢复船闸正常运行，满足过往船舶通航需求。 
5.4.2应急调度的方式、原则
5.4.2.1调度方式
按照船闸应急调度方案中的处置流程开展应急调度工作，为防汛救灾、交通战备等特殊船舶创造优先的过闸条件。
5.4.2.2调度原则
遵循“保障畅通、安全合理、高效有序、重点优先”的原则。  
5.4.3处置流程
应急处置流程主要由应急响应、信息报送、实时监测、应急处理、善后处置等环节组成。根据可能发生的紧急情况和风险明确人员职责和工作内容，妥善做好应急调度。   
5.4.4处置职责和权限
成立应急指挥中心，全面指挥和决策船闸突发事件应急工作。下设应急指挥中心在各梯级船闸设立应急处置领导小组，负责所在船闸应急处置工作，及时采取措施、排除故障和解决问题，恢复船闸正常运行。
6  过闸费征收标准及依据
6.1  根据《山东省发展和改革委员会关于京杭运河山东段船舶过闸费收费标准的通知》（鲁发改价格〔2023〕795号），京杭运河山东段船舶过闸费按船舶核定准载吨计算方法和收费标准计收。具体标准为：拖驳船队重船每次每吨0.35元，空船每次每吨0.3元。货轮不分空重每次每吨0.4元。
6.2  依据《关于京杭运河山东段集装箱船舶实施免费过闸优惠的通知》（鲁发改价格〔2023〕310号），2023年5月1日至2026年4月30日，符合以下条件的船舶享受免费过闸：专门用于载运集装箱的船舶，不分空重；载运集装箱的多用途船或集散两用船，载运集装箱的数量达到船舶适航证书载明核定箱量的50％及以上认定为符合免费过闸申请条件（若船舶适航证书没有载明核定箱量，按不少于15TEU认定）。
6.3  依据《关于京杭运河山东段新能源船舶实施免费过闸优惠的通知》（鲁发改价格〔2025〕225号），2025年4月1日起至2028年3月31日，符合以下能源类型及替代率的新能源船舶（不分空重）享受免费过闸：主推进动力为液化天然气单一燃料、甲醇单一燃料、氢燃料动力、氨燃料动力、纯电池动力（不含铅酸电池动力）的船舶；主推进动力为燃油替代率60%以上的液化天然气和燃油双燃料的船舶，以及燃油替代率50%以上的甲醇和燃油双燃料的船舶。
若过闸费征收依据变更，将通过正规渠道公布告知，自觉接受有关部门和社会监督。
7  信息公开与社会监督
7.1  信息公开内容
经上级主管部门批准后，公布运行方案主要内容，包括船闸运行条件、开放时间、调度规则、养护停航安排、信息公开与社会监督、应急体系等。
7.2  社会监督方式
7.2.1咨询电话：0632-5280005。     
7.2.2船闸投诉、举报电话：0632-5280005。  
7.2.3枣庄分公司投诉、举报电话：0632-5280059。
7.2.4船闸主管部门：枣庄市交通运输局，监督电话：0632-8662209。
7.2.5办公时间：8:30-12:00，13:00-17:00（工作日）。
8  应急体系
8.1  应急组织机构
8.1.1机构组成
为做好万年闸船闸运行保障应急工作，枣庄分公司设立突发事件应急领导小组，下设5个小组，分别为警戒疏散组、抢险救灾组、医疗救护组、通信联络组、后勤保障组。
8.1.2机构职责
负责组织各类突发事件的紧急应对，落实上级主管部门突发应急工作要求，协调相关协作单位共同开展事故防范和应急救援工作。
8.1.3应急处置的主管部门
万年闸船闸办公室     联系方式：0632-5280005。
8.1.4协作单位  
上游协作单位：山东水运发展集团有限公司济宁分公司韩庄船闸，联系方式：0537-8513666。
下游协作单位：台儿庄船闸，联系方式：0632-6656752。
当万年闸船闸上下游引航道出现险情事故，船舶拥挤造成堵档，立即通知上下游协作单位控制船舶，停止向万年闸船闸方向调度船舶。等待万年闸船闸引航道疏通后，通知上下游协作单位解除控制，恢复正常通航秩序。
8.2  运作机制
8.2.1应急响应分级
根据可能发生的事故及其危害程度、影响范围和船闸应急处置、控制事态发展的能力，对突发事件的应急响应分为三级。
8.2.2现场指挥体系
应急指挥部是负责现场应急工作的指挥中心，由公司应急领导小组派出。应急指挥部在公司应急领导小组授权下，行使现场应急指挥、协调、处置等职责。
8.2.3应急响应流程
突发事件应急工作组按照应急响应流程，结合相关应急处置方案组织开展应急救援相关工作。
8.3  应急预案
按照应急体系要求，编制《山东水运发展集团有限公司枣庄分公司生产安全事故综合应急预案》，制定各项专项应急预案、现场处置方案。针对特定的具体场所、设备设施和工作岗位，在详细分析现场风险和危险源的基础上，围绕典型的突发事件类型，制定现场应急处置的专项安全技术方案及具体措施，主要包括机械伤害事故现场处置方案、高处坠落事故现场处置方案、淹溺事故现场处置方案、触电事故现场处置方案、有限空间事故现场处置方案、船闸通航事故现场处置方案等。
8.4  保障措施
8.4.1通讯信息保障
根据应急指挥体系，应急通信以有线通信系统作为应急的基本通信手段，配备电话调度、对讲机和广播等系统，确保应急救援指挥现场与各部门的安全生产应急管理与协调指挥机构之间联络畅通，在现场实现各种通信系统之间互联网的基础上，保证救援现场与各部门间能够进行数据、语音、电话和视频的实施，双向通信，最终确保现场应急指挥和处置决策。
8.4.2应急队伍保障
根据船闸生产实际，建立了事故现场处置小组。按照应急预案体系建立健全应急指挥、通信系统和应急工作责任制，形成简明有效的指挥和工作协调机制；并按“平战结合”要求，组织、训练好专兼职应急队伍。同时根据人员的实际变动情况，每年适时调整应急救援小分队成员，确保应急救援组织机构的落实。
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